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การตรวจสอบรถควันดํา  

นายกิติพัฒน ล่ําสัน กองตรวจมลพิษ 



PM2.5 ในพืน้ทีก่รุงเทพมหานคร ปี 2564 มีแนวโน้มไม่แตกต่างจากปี 2562-2564  

 เร่ิมสูงขึน้และเกนิมาตรฐานเป็นคร้ังคราว ตั้งแต่ ธ.ค. 2563 และเร่ิมเกนิค่ามาตรฐานต่อเน่ืองช่วง ม.ค.– ก.พ. 2564           

จะกลบัสู่สภาวะปกต ิตั้งแต่ ม.ีค. 2564 

 มจีํานวนวนัทีฝุ่่นละอองเกนิค่ามาตรฐาน 67 วนั ลดลงจากปีทีแ่ล้ว ซ่ึงมจีํานวน 74 วนั หรือลดลงร้อยละ 9 
 

สถานการณ์ฝุ่นละอองขนาดเลก็ (PM 2.5) ปี 2564 

ประกาศ เขาสูฤดูรอน  

- ป 2563 ต้ังแตวันท่ี 29 ก.พ. 63  

- ป 2564 ต้ังแต วันท่ี 27 ก.พ.64 

พ.ย. – ธ.ค. 63 
ม.ค. – ก.พ. 64 
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23 พ.ย. 2564 จ.นครปฐม 28 พ.ย. 2564 จ.นครราชสมีา 
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1 ธ.ค. 2564 จ.นนทบุร ี 9 ธ.ค. 2564 จ.อุดรธานี  3 ธ.ค. 2564 จ.สระบุร ี 7 ธ.ค. 2564 จ.ขอนแก่น 



กรมควบคุมมลพิษ 

ั ิ ิ่   

15 ธ.ค. 2564 จ.เชยีงใหม ่ 17  ธ.ค. 2564 จ.ลาํปาง 
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สาเหตุที่ทําใหรถเกิดควันดํา  
• หัวฉีดและปมฉีดนํ้ามันไปยังหองเผาไหมชํารุดเสียหาย 

• เครื่องยนตสึกหรอ ทําใหลูกสูบ กระบอกสูบชํารุดเสียหาย 

• กรองอากาศอุดตัน อากาศไหลเขาไปหมุนเวียนไมเพียงพอ 

• ฝุนละออง สิ่งสกปรก และเขมาควันตกคางในทอไอเสีย 

• ไมไดเปลี่ยนถายตามระยะเวลาท่ีกําหนด 



กรมควบคุมมลพิษ 

ั ิ ิ่   



การตรวจวัดควันดํา 
ขณะสภาพเครื่องยนตไมมีภาระ  

(No-load Condition) 

การตรวจวัดควันดํา 
ขณะสภาพเครื่องยนตมีภาระ  

(Full-load Condition) 

วิธีการตรวจวัดควันดําตามที่กฎหมายกําหนด 



มาตรฐานควนัดาํจากรถ 

ประกาศ ทส เรือ่ง กาํหนดมาตรฐานค่าควนัดาํของรถยนตที์ใ่ชเ้ครือ่งยนตแ์บบ จุดระเบิด

ดว้ยการอดั, ลงวนัที ่๓๐ กันยายน ๒๕๖๒ มผีลใชบั้งคับตัง้แต่ ๑๒ พฤศจกิายน ๒๕๖๒ 

ประกาศ ขบ เรื่อง กําหนดเกณฑม์าตรฐานและวิธีการตรวจวดัค่าควนัดําจากท่อไอเสีย

ของรถตามกฎหมายว่าดว้ยการขนส่งทางบก พ.ศ. ๒๕๒๒, ลงวันที ่๒๙ มนีาคม ๒๕๖๒ มผีลใชบั้งคับ

ตัง้แต่ ๑๕ พฤษภาคม ๒๕๖๒ 



คามาตรฐานควันดําจากรถ ที่ปรับปรุงลาสุด 

มีผลใชบังคับเม่ือพนกําหนด ๑๘๐ วัน นับต้ังแตวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา 



เครื่องมือตรวจวัดควันดาํตามที่กฎหมายกําหนด 
๑. เครื่องมือตรวจวัดควันดําระบบกระดาษกรอง (Filter)   

ยกเลิก ๑ มกราคม ๒๕๖๘  



เครื่องมือตรวจวัดควันดาํตามที่กฎหมายกําหนด 
2. เครื่องตรวจวัดควันดําระบบความทึบแสง (Opacimeter)  
• แบบไหลผานท้ังหมด  

     (Full Flow Opacity) 

• แบบไหลผานบางสวน (Partial Flow Opacity) 



หลักการทํางานเครื่องมือวัดความทึบแสง 

   ใชหลักการดูดกลืนแสง (Absorption) ของอนุภาคควันดํา

จากไอเสียของรถยนตโดยตรง กลาวคือ  

• แสงจากแหลงกําเนิดแสง (Light Source) สองทะลุผานไอเสียท่ีระบาย

จากปลายทอไอเสีย โดยแสงบางสวน (หรืออาจท้ังหมด) จะถูกอนุภาค

ควันดําในไอเสียดูดกลืนไว หรือหักเหไป ทําใหความเขมของแสง

เปลี่ยนแปลงไป  

• สวนท่ีเหลือจะไปตกกระทบยังตัวรับแสง (Light Detector) ที่อยูดาน

ตรงขามกับแหลงกําเนิดแสง   

• แปลงความเขมแสงเปนสัญญาณไฟฟา และประมวลผลเปนคาควันดํา 

มีหนวยเปนรอยละ (%)  



สวนประกอบหลักเคร่ืองมือระบบความทึบแสง 



สวนประกอบหลักเครื่องมือระบบความทบึแสง 



สวนประกอบหลักเครื่องมือระบบความทบึแสง 



สวนประกอบหลักเครื่องมอืระบบความทึบแสง 



แผนกระจกสอบเทียบมาตรฐาน 



ขอดีของการใชเครือ่งมือระบบความทบึแสง 

 เปนเครื่องทีท่นัสมัยกวาระบบเดมิ 

 ตรวจวัดไดคาทีแ่มนยําและไมมีเขมาตกคางใน Probe 

 สามารถแสดงผลและพมิพผลการตรวจวัดไดทนัท ี

 อุปกรณและอะไหล สามารถจัดซือ้จากผูผลิต และเปนทีย่อมรับจากทัว่โลก 



ขั้นตอนการตรวจวัดควันดํา  
 

 

  1. การเตรยีมเครื่องมือ   

       2. การเตรยีมรถยนต 

  3. การตรวจวัด 



๑. การเตรียมเครื่องมอื 

เครื่องเก็บตัวอยางควันดํา 

   - ตรวจสอบ ทําความสะอาดเครื่องมือ ตัวหัววัด เลนสกระจกรับแสง 
 



๑. การเตรียมเครื่องมอื 

 เครื่องอานคาควันดํา 
   - ปรับเทยีบดวยแผนกระจกสอบเทยีบมาตรฐาน  

   - ตรวจสอบแบตเตอรี่ และเครือ่งพมิพ   



การสอบเทียบดว้ยแผ่นสอบเทียบมาตรฐานก่อนการตรวจวดั 

ค่าสอบเทยีบที่ยอมรับได้ 49.21-50.07% 

จดบนัทึกและถ่ายภาพทกุครัง้

ก่อนใช้งาน 



การตรวจสอบการอ่านค่าก่อนการตรวจวดั 



๒. การเตรยีมรถยนต 

แจงวัตถุประสงค ชี้แจงขั้นตอนการวัด เชิญผูขับขี่ดูวิธีการตรวจวัด 

จอดรถในตําแหนงเกียรวาง ดึงเบรกมือ 

ปดระบบเครื่องปรับอากาศ ระบบเบรคไอเสีย (ถามี) เดินเครื่องยนตใหอยูในอุณหภูมิใชงาน

ตามปกต ิ

ทดสอบความผิดปกติของรถยนต..คอยๆ เหยียบคันเรงอยางชาๆ จนสุดคันเรง ในระหวางนั้น

ถาพบเสียงผิดปกติของเครื่องยนตใหระงับการทดสอบทันที 

 ไลผงฝุนเขมาที่ตกคางในทอไอเสีย..เหยียบคันเรงอยางรวดเร็วจนสุดคันเรง อยางนอย 2 ครั้ง 



3. การตรวจวัด 

 ใสหัววดัทีป่ลายทอไอเสีย 

 เก็บตัวอยางควันดําผานเซ็นเซอร โดยเหยียบคันเรงอยางรวดเร็วจนสุดคันเรง และ           
คงความเร็วรอบสูงสุดไมนอยกวา ๒ วินาที  เครื่องจะบันทึกคาสูงสุดของควันดําที่วัดได 

ทําการเก็บตัวอยางสองครั้ง แตละครั้งคาควันดําที่อานไดตองแตกตางกัน ไมเกินรอยละ 5  
ใชคาสูงสุดเปนเกณฑ  หากเกินรอยละ 5 ใหตรวจวัดใหม จนกวาจะไดคาควันดําท่ีได
แตกตางกัน ไมเกินรอยละ ๕ 
 

             ...ถามีทอไอเสียมากกวา 1 ทอ ใหเลือกทอที่มีปริมาณควันดํามากที่สุด... 



แบบรายงานผลการตรวจวัดคาควันดําดวยเครื่องมือวัดความทึบแสง 

ค่าแตกต่างกนั 

3.1 % 

ค่าแตกต่างกนั 

4.9 % 



Q : เหตใุดจึงต้องวดัควนัดาํ ด้วยการเหยียบคนัเร่งจนสดุ

คนัเร่ง ???? 

A : การตรวจวัดคาควันดําดวยการกดคันเรงอยางรวดเร็วจนสุดคันเรง เปนวิธีการจําลอง

หรือชดเชยสภาพเครื่องยนตขณะมีการใชงานจริงบนทองถนน เพราะการตรวจวัดขณะ

เครื่องยนตไมมีภาระหรือรถยนตจอดนิ่งอยูกับที่นั้น เครื่องยนตไมไดรับภาระจากการน้ําหนัก

บรรทุก  แรงเสียดทานจากพื้นถนน และแรงตานทานจากลม เหมือนเชนขณะที่รถวิ่งหรือ

เคลื่อนที่บนถนน และเปนวิธีการวัดตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

สิ่งแวดลอม และประกาศกรมการขนสงทางบก ซ่ึงกฎหมายกําหนดไว 
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